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NACHRICHTEN AUS INNSBRUCK STADT UND LAND

Kofel droht die Tellschheﬁung ‘

Die Schweizer Skigebietsexpertise soll in einer Variante vorschlagen, den offentlichen
Skibetrieb am Patscherkofel einzuschrinken, damit Muttereralm/Lizum tiberlebensfahig bleibt.

Von Manfred Mitterwachauer

Innsbruck ~ Das Papier wird
strikt unter Verschluss gehal-
ten. Mit gutem Grund: Soll
doch das Gutachten des auf
Bergbahnen spezialisierten
Schweizer Beratungsunter-
nehmens ,grischconsulta“
Sprengstoff bergen. Wie be-
richtet, wurden die Schweizer
vom Tourismusverband und
der Stadt Innsbruck beauf-
tragt, die Bergbahnen in und
um Innsbruck eingehend un-

Hintergrund

Thema: Zukunft der Bergbahnen
in Innsbruck und Umgebung

ter die Lupe zu nehmen. Und
um Strategien zu entwickeln,
wie man diese Anlagen ge-
samthaft auflange Sicht iiber-
lebensfihig machen kénnte.
Die Arbeit wurde in Mo-
dule gegliedert: Ist-Analyse,
Entwicklung verschiedener
Szenarien und Umsetzung.
Phase eins und zwei sind
abgeschlossen und wurden
kiirzlich einem kleinen Kreis
prisentiert. Und just jene Va-
riante, der, wie aus gut infor-
mierten Kreisen zu horen ist,
offenbar am meisten Gewicht
beigemessen sein soll, hat es
in sich. Erste Details sickerten
jetzt durch:
rundsétzlich befassten
sich die Schweizer mit
den Skigebieten Glungezer,
Patscherkofel, Muttereralm,
Axamer Lizum, Nordketten-
bahnen und Rangger Kopfl
(Oberperfuss). Auch anhand
der Ist-Situation wurden Sel-

ﬁatscherkofel, Muttereralm und Glungezer (v.1.): Um ihre Zukunft ranken sich viele Planspiele.

bige gemaR ihres Potenzials
gereiht (Alpha, Beta, Gam-
ma). Dass die Muttereralm-
bahn, die erst vor wenigen
Jahren nach einem finanzi-
ellen Kraftakt gerettet wer-
den konnte und deren Ge-
sellschaft nun mehrheitlich
vom Tourismusverband ge-
fithrt wird, um jeden Preis
zu erhalten ist — das soll ei-
ne dem Gutachten als Basis
zugrunde liegende Pramisse
sein. Zumal auch in Bélde der
Zusammenschluss mit der
Axamer Lizum via Skischau-
kel geplant ist. Ein Projekt,
das noch im Jahr 2012 mit 17
Mio. € beziffert wurde, wovon

fiinf Mio. € allein der TVB zu
tragen bereit ist. Aus diesem
Grund wire auch erklarbar,
wieso die Muttereralmbahn
als ,Alpha“-Kandidat gereiht
wurde. Wohingegen der Glun-
gezer in Tulfes und das Rang-
ger Kopfl nur eine ,Gamma"“-
Bewertung erhalten haben
sollen. Fiir die Patscherkofel-
bahnen laufen derzeit - wie
berichtet — Verkaufsgespré-
che zwischen Hausherr Peter
Schrocksnadel und der Stadt.

ie nun intern fiir Aufse-

hen sorgende Variante
soll folgendes Szenario skiz-
zieren: Um die Wirtschaft-
lichkeit der Muttereralmbahn
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zu steigern, wird der Zusam-
menschluss mit der Lizum
umgesetzt. Den GroRteil die-
ser Investition wiirde die 6f-
fentliche Hand tragen. Um
aber parallel auch die Géste-
zahlen dort zu steigern, soll
der offentliche Skibetrieb am
Patscherkofel — nach einem
Verkauf zum Buchwert der
Anlagen an die Stadt (der-
zeit rund 6,4 Mio. €) - redu-
ziert werden. Lediglich die
Ubungswiese samt Schlepp-
lift soll hierfiir erhalten blei-
ben. Alle Anlagen oberhalb
von Heiligwasser sollen in die-
sem Fall zugesperrt werden.
Die Pendelbahn selbst wiirde

lediglich noch im Sommer in |
Betrieb genommen werden.
Dieses ,Downsizing" wiir- |
de in der Theorie ein Skigés- |
tepotenzial von rund 140.000 |
freisetzen, die — so die mut- |
maRliche Annahme dieser
Variante — zur Muttereralm-
bahn wandern sollten. Die
Skiwiese am Patscherkofel
selbst wiirde nur noch von
rund 20.000 Gésten pro Sai-
son frequentiert. Damit soll
ein auch nach der Fusion mit
der Lizum zu erwartendes Mi-
nus bei der Muttereralm zu-
mindest in Grenzen gehalten
werden. Denn nach wie vor
sucht der TVB einen privaten
Betreiber. Und ufert das Mi-
nus bei der Muttereralm aus,
hitte die TVB-Spitze in der
Vollversammlung wohl eini-
gen Erklarungsbedarf.
Daneben soll es aberin dem
Schweizer Gutachten auch
Varianten geben, die mit ei-
nem Ausbau am Patscherkofel
spekulieren. Insider schenken
aber dem ,Downsizing“-Plan
offenkundig mehr Glauben.
F akt scheint weiters zu
sein, dass in ziemlich
allen Varianten von einem
engeren Verbund von Pat-
scherkofel, Lizum und Mut-
tereralm ausgegangen wird.
Glungezer und Rangger Kopfl
hingegen sollen auch weiter !
alleine ihr Gliick suchen. Zu-
mindest solange der Betrieb
auch finanziert werden kann. .
Ein urspriinglich angedachter '
Zusammenschluss zwischen
Glungezer und Patscherkofel
diirfte vom Tisch sein. Aullen
vor sollen auch die Innsbru-
cker Nordkettenbahnen blei-
ben. Thnen bliebe eine Son-
derstellung vorbehalten. {



b oo TR T T e e e R L
2746 Jo18 | TiRoLER TRGESLEITUNG

s o

'

Von Manfred Mitterwachauer

Innsbruck — Ruhig ist es um
die Zukunft der Patscherko-
felbahnen geworden. Fast zu
ruhig. Doch die Stille triigt.
Hinter den Kulissen haben
bereits mehrere Verhand-
lungsrunden und informel-
le Gesprache rund um einen
Verkauf der Patscherkofel-
bahnen stattgefunden.

Hintergrund

Thema: Die Zukunft der
Patscherkofelbahnen

Wie berichtet, lieferten sich
vor einem Jahr Patscherkofel-
| Hausherr Peter Schrocksna-
' del und Innsbrucks Stadtche-
 fin Christine Oppitz-Plorer
| einen Schlagabtausch, wie
es insbesondere mit der Pen-
~delbahn weitergehen soll.

Schrécksnadel, so die dama-
| lige Argumentation, wolle die
| marode Bahn nicht ldnger als
| vertraglich notwendig laufen
lassen. Die Betriebspflicht
endet mit 2016. Oppitz-Plo-
rer wiederum zeigte Interes-
se an einer Riickfithrung der
Anlage. Doch nicht um je-
den Preis. SchlieRlich stellte
Schrocksnadel der Stadt im
Oktober 2012 ein Ultimatum:
Bis Herbst 2013 miisse ein
Verhandlungsergebnis erzielt
werden, ansonsten werde er
»mit der Demontage meiner
Anlagen beginnen®.

Innsbrucker Verkehrsbe-

In welche Zukunft gondelt die Patscherkofelbahn?

triebe (als einstiger Vertrags-
partner), der Tourismusver-
. band, die Stadtpolitik und die
Patscherkofelbahnen GmbH
— sie alle sind in diese Ver-
kaufsverhandlungen mitein-
gebunden. Verhandlungen,
die noch zu keiner Einigung
gefiihrt hatten, heillt es aus
* gut informierten Kreisen. Of-
fiziell will sich derzeit keiner
dazu duRern. Es soll jedoch
bereits ein erstes Angebot zur
Ubernahme geben. Zum ak-
tuellen Buchwert, so wird kol-
portiert, konnten die gesam-

Foto: Mitterwachauer

ten Anlagen am Patscherkofel
in den Besitz der Stadt gélan-
gen. Gemeint ist damit nicht
nur die Pendelbahn, sondern
auch der OLEX-Sessellift. Das
ist neu. Bis dato war stets nur
von der alten Pendelbahn die
Rede. Gemal der von Sei-
ten der Patscherkofelbahnen
GmbH im Oktober 2012 ver-
o6ffentlichten Bilanz wéren
das rund 6,4 Mio. Euro. Ein
Angebot, von dem sich aller-
dings auch so mancher Ver-
handlungspartner noch nicht
ganz sicher ist, ob dieses tat-

Pendelbahn und Sessellift in
einem Paket zum Verkauf

Die Verhandlungen iiber eine Riickfithrung der Patscherkofelbahnen
zur Stadt laufen. Anlagen kénnten zum Buchwert Besitzer wechseln.

sichlich ernst gemeint ist.
Fakt ist, dass die Anlage
vom Schweizer Beratungsun-
ternehmen , grischconsulta“
nicht nur auf Herz und Nie-
ren abgeklopft, sondern auch
hinsichtlich der touristischen
Zukunft am Patscherkofel
analysiert wurde. Die Schwei-
zer sind unter anderem spe-
zialisiert auf die finanzielle
Restrukturierung, Sanierung
und Konzeptionierung von
Bergbahnen. Jedoch soll vor

. Kurzem auch ein in Innsbruck

ansissiger und bekannter
Wirtschaftsberater hinzuge-
zogen worden sein.

Erwartet wird, dass die
Stadt lediglich die baulichen
Anlagen iibernehmen diirfte.
Von einem Kauf der gesamten
Gesellschaft sollen Experten
der Stadt abgeraten haben.

Sollte ein gemeinsamer
Nenner in den Verkaufsver-

- handlungen gefunden wer-

den, bleibt jedoch immer
noch die Frage zu kldren, wer
kiinftig die Bahnen fiihren
soll, da die Stadt bekanntlich
eine Weiterfilhrung forciert.
Aus touristischer Sicht eine
nicht unerhebliche Frage —
schlieRlich hat Schrocksnadel
auch im nahen Skigebiet des
Glungezer das Sagen. Im Som-
mer verbindet der Zirbenweg
beide Regionen. Und diesen
will der TVB erhalten wissen.
Angeblich soll Schrocksnadel
bereit sein, zumindest die Be-
treiberrolle weiter innezuha-
ben. Die Stadt selbst diirfte
als Betreiberin am Patscher-
kofel wohl ausscheiden.
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,Gebiete sin

Ein diisteres Bild zeichnet die Bergbahnenstudie fiir den Grofdraum Innsbruck. Egal, ob Zusammenschluss oder
Teilabbau: Hohe Abgange bleiben. Kritik am Erfolg des Freizeittickets. ,Briickenschlag“ als einzige Zukunftsoption?

Von Manfred Mitterwachauer

Innsbruck - Strikt aus be-
triebswirtschaftlicher Sicht
raumte Roland Zegg, Ge-
schaftsfiihrer der Schwei-
zer Beratungsfirma grisch-
consulta, gestern mit allen
Bergbahnen im Grofraum
Innsbruck auf: Patscherko-
fel, Muttereralm, Axamer Li-
zum, Glungezer und Rangger
Kopfl. ,Auch zusammenge-
schlossen sind diese Skige-
biete nicht wettbewerbsfa-
hig.“. Ein Satz, der bei der
Prédsentation der im Auftrag
von TVB und Stadt erstellten
Studie ,Investitionsstrategie
und Masterplan Bergbahnen
Innsbruck” unter allen Anwe-
senden in dieser Klarheit fiir
groRes Staunen sorgte. Zegg
stiitzt sich in seiner Analyse
auf nichts Geringeres als je-
nes Zahlenmaterial, welches
ihm die betreffenden Bahnen
selbst zur Verfiigung gestellt
hatten. Ziel war und ist es,
der Politik und den Eigen-
tiitmern schonungslos den
Ist-Stand und auch még-  /
liche Zukunftsoptionen /f'
aufzuzeigen, die TT /
berichtete. Als Basis

bei Weitem nicht ausreichen
wiirden, die Infrastruktur zu
erhalten. Immerhin 40 Pro-
zent der so genannten ,Erst-
eintritte“, also die jeweili-
gen Kunden pro Tag, an den
Anlagen im Winter erfolgen
demnach mit einem Frei-
zeitticket. Der Ertrag pro

Ersteintritt liege im Win- ;;

ter bei nur 14 Euro -
der Osterreichweite

Schnitt liege bei 23 /
Euro. Erstabda, so
grischconsulta, /
fange ein wirt-  /
schaftlicher /
Erfolg an. /"

fiir weitere politische
Entscheidungen.
Die Voraussetzungen seien
schlecht, so Zegg: ein welt-
weiter Skimarkt, der stagnie-
re, und ein Freizeitverhalten,
das sich wandle. ,Innsbruck
und die Ferienddrfer sind kei-
ne Skidestination mehr.“ Da-
her sei der lifttechnische An-
lagenpark rund um Innsbruck
»stark liberdimensioniert“.
Im Gegensatz dazu sei das
Sommerpotenzial bei Weitem
nicht ausgereizt. Hinzu kom-
me der Erfolg der Ganzjahres-
karte , Freizeitticket*, der ,auf
Kosten der Bahnen“ gehe, da
die zu erzielenden Umsitze

Studienautor Roland Zegg sprach gestern im Pl

In Summe wurden sieben
Zukunftsvarianten ausgear-
beitet, zwei ,offensive” und
fiinf , defensive”. Ausgeklam-
mert wurden dabei die Nord-
kettenbahnen, der Glungezer
und das Rangger Kopfl. Erste-
re, weil sie laut Zegg als Aus-
flugsdestination bereits ,klar
positioniert” und keinen gro-
Reren Investitionsbedarf auf-
weisen wiirde. Glungezer und
Rangger Kopfl, weil sie die
schlechteste Ist-Bewertung
bekamen und daher ,bes-
ser in ihrer heutigen Nische
weiterarbeiten sollen - ohne

Die Bergbahnensituation im GroRraum Innsbruck gleicht der einer standig wandemnden Baustelle.

Fusion und groRere Investi-
tionen“. Am besten der Glun-
gezer im Sommerbetrieb
(Zirbenweg) und das Rangger
Kopfl fiir den Rodelbetrieb.
Fiir die restlichen Anlagen
gelte grundsétzlich, dass
die Option der Bewahrung
des Status quo die teuerste sei.
Sowohl fiir Betreiber als auch
fiir die 6ffentliche Hand. 110
Mio. € wiirden hier in Summe
an notigen Investitionen in
den kommenden zehn Jahren
anstehen. Mit allen bekann-
ten Nachteilen: schwache Po-
sitionierung, zunehmender

Klartext. Foto: Bahm
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Preiskampf, offentliche Zu-
schiisse nach dem Gief8kan-
nenprinzip.

Der offensive Ansatz baut

im Kern auf den bereits
geplanten Zusammenschluss
der Verbindung der Mutte-
reralmbahnen mit der Axa-
mer Lizum, der Erhalt der
Patscherkofel-Pendelbahn ist
inkludiert und gliedert sich in

folgende zwei Varianten:

Hier soll zusétzlich
L 24

der Patscherkofel

% im Vollbetrieb erhalten
% bleiben. Der Investiti-
onsbedarf (auf zehn
Jahre gerechnet)
lage bei 69 Mio. €,
der prognosti-
zierte jahrliche
Abgang bei
3,59 Mio. €.

A
\

2 Der Patscherkofel soll

in diesem Modell im
Winter nur im unteren Be-
reich betrieben werden. In
logischer Konsequenz wiirde
der Olympiaexpress-Sessellift
stillgelegt und verkauft (mog-
lich fiir 5 Mio. €). Investitions-
bedarf: 64,8 Mio. €; Abgang/
Jahr: 2,64 Mio. €.

In den fiinf defensiven
Varianten wird der Zusam-
menschluss Mutters/Lizum
NICHT vollzogen. Auch hier
bleibt die Patscherkofel-Pen-
delbahn erhalten. Daraus re-
sultieren folgende Modelle:
2 Der Winterbetrieb am

C Patscherkofel wiirde
nur in der unteren Sektion
erfolgen und eine ,Desinves-
tition“ der im Verbund Mut-
tereralmbahnen befindlichen
Gotzner Bahn empfohlen. Im
Klartext: die Gotzner Bahn
wiirde demontiert und ver-
kauft. Investitionsbedarf (auf
zehn Jahre): 55,8 Mio. €; Ab-
gang/Jahr: 1,47 Mio. €.

2 Lediglich die Gétzner
Bahn miisste stillge-

legt werden. Investitionsbe-

darf: 53,97 Mio. €; Abgang:

3,1 Mio. €.

2 In diesem Modell wiir-

e de die Muttereralm-
bahn zur Génze abgebaut. In-

Montzge: Tiroler Tageszeitung,

vestitionsbedarf: 47,78 Mio.
€; Abgang: 2 Mio. €.
2 Die wohl dramatischste,
aber kostengiinstigste
Variante wiirde die komplette
Demontage der Axamer Liz-
um bedeuten. Investitions-
bedarf: 16 Mio. €; Abgang:
352.900 Euro pro Jahr.
Hier sollte die Mutte-
reralmbahn stillgelegt
und der Patscherko-
felbetrieb im Winter nur in
der unteren Sektion erfolgen.
Investitionsbedarf: 45 Mio. €;
Abgangsprognose: 1,26 Mio. €.

Bei allen vorgelegten Vari-
anten, so Studienautor Zegg,
ldgen die Refinanzierungs-
moglichkeiten ,weit unter
dem Sollwert”. Das finanzi-
elle Risiko sei bei 2a und 2b
»sehr hoch“, zudem sei es
»nicht nachhaltig realisier-
bar“. Auch die Schaffung von
bis zu 10.000 Géstebetten im
Mittelgebirge sei hierfiir no-
tig. Modell 2c sei im Vergleich
sbetrieblich nachhaltiger”.

Als Alternative, so Zegg, sei
der ,Briickenschlag®, also die
Verbindung von der Lizum in
die Schlick iiber das Ruhege-

biet der Kalkkogel im Auge
zu behalten: ,Das wire ein

Schwergewicht auf dem

Markt.“ Und wiirde auch
private Investoren anlocken.
Ein Vorhaben, dem derzeit
rechtlich eine Verordnung des
Landes im Wege steht.

Noch gebe es keine Pra-
ferenzen, welche Variante
anzustreben sei, sagt Inns-
brucks BM Christine Oppitz-
Plbrer. Es gelte nun die Studie
zu vertiefen und bis Mitte des
néichsten Jahres bei allen Ent-
scheidungstragern zu einem
einhelligen Kompromiss-zu
kommen.

d nicht wettbewerbsfihig*

Kurz zitiert

»Die Zahlen sind erniich-
ternd. Dass wir massiv
Kapital aufnehmen miis-
sen, ist noch nicht in allen
Kopfen angekommen.“

Christine Oppitz-Plérer
(Burgermeisterin Innsbruck, FI)

,»Sieben Skigebiete sind

zu viel. Drei bis vier
reichen. Eine Verbindung
Innsbruck-Stubai wdre ein
Schwergewicht auf dem
Marlkt.“

Roland Zegg
(GF grischconsulta)

,,Bei uns wird es schwierig
sein, fiir Varianten Geld
atifzubringen, die eine
Einschrdnkung des touris-
tischen Angebots bedeu-
ten.”

Karl Gostner
(Obmann TVB Innsbruck)

»Die Verbindung Lizum-
Schlick wird in dieser
Legislaturperiode kein
Thema sein.“

Gerhard Fritz
(Ptanungsstadtrat, Griine)

»Die Studie hat gezeigt,
dass der ,Briickenschlag®
eine wirkliche Zukunfts-
option ist.“

Franz Gruber
(Oppositions-Stadtrat, GVP)
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“***Nicht alle fahren auf die

Bergbahnen-Studie ab

Schrocksnadel bt scharfe Kritik an fehlenden Zukunftsplanen. Schroll
weist Freizeitticket-Vorwurf zuriick. Fir Horl ist Schlick einzige Option.

Innsbruck - Heftig reagiert
Patscherkofel-Betreiber Pe-
ter Schrécksnadel auf die am
Dienstag in Innsbruck pré-
sentierte Bergbahnen-Studie
der Schweizer Beratungsfir-

ma ,grischconsulta“: ,Das -

ist sehr viel Unsinn fiir sehr
viel Geld“, nimmt er sich ins-
besondere den Studienau-
tor Roland Zegg vor. Er habe
sich aus der laufenden Dis-
kussion herausgenommen,
wenn jetzt aber ,ausgerech-
net ein Schweizer — wo sich
der Wintertourismus in der
Schweiz seit Jahren auf Tal-
fahrt befindet — uns eine Stu-
die vorlegt, die keine Losun-
gen mit zukunftsweisenden
Ansitzen vorsieht, nur Zu-
sperren”, wolle und kénne er
nicht mehr schweigen. Auch

inhaltlich iibt er Kritik an der -

Studie, weil auflokale Bediirf-
nisse und Verhiltnisse nicht
eingegangen worden sei und
zu allem Uberdruss mit Nord-
kettenbahn, Glungezer und
Rangger Kopfl drei Anlagen
iiberhaupt ausgeklammert
blieben. Schrécksnadel: ,Ich
frage mich, warum ich seit 17
Jahren den Skibetrieb am Pat-
scherkofel fiir die Innsbrucker
aufrechterhalten habe, wenn
das alles nichts wert ist?“ Der
michtige OSV-Chef nimmt
Innsbrucks Biirgermeisterin
Christine Oppitz-Plorer aus-
driicklich von seiner Kritik
aus, Roland Zeggs Ansichten
iiber die Zukunft der Berg-
bahnen rund um Innsbruck
hingegen seien ,unglaub-
lich. Ich brauche diese Studie
nicht, weil das einzig zdhlba-
re Ergebnis - dass die Preise
nicht in Ordnung sind und

Raus aus der Berghahn-Sackgasse im GroRraum Innsbruck - das wollen alle, nur der Weg ist noch offen.  Foto: Bohm

wir eine Uberkapazitit haben
- allen lange bekannt ist.”
Zumindest in Teilen kann
der Chef der Nordkettenbah-
nen und Sprecher des Frei-
zeittickets Thomas Schroll die
Schrocksnadel-Kritik nach-
vollziehen. Auch er warnt da-
vor, ,das Rangger Kopfl und
den Glungezer jetzt heraus-
zunehmen und auflen vor zu
lassen“. Denn auch bei die-
sen beiden Bahnen stiinden
einmal Investitionen an. Und
was dann? Generell begriif3t
Schroll aber, dass mithilfe
der Studie nun erstmals klare
Fakten am Tisch liegen, ,da-
mit alle wissen, was wirklich
die Ausgangslage ist‘. Und
diese ist, wie berichtet, nicht
positiv. So kommt die Studie
zum Schluss, dass, egal ob

Fusionen oder SchlieBungen
angegangen wiirden, es am
Ende doch immer einen Zu-
schussbedarf geben werde.
Und das trotz nétiger Millio-
neninvestitionen. Dass aber,
wie in der Studie behauptet,
der Erfolg des Freizeittickets
die Erlose der einzelnen Bah-
nen schmélern wiirde, strei-
tet Schroll ab: ,Das liegt eher
daran, dass wir keine kon-
kurrenzfihigen Skigebiete
haben, deren Preisstruktur
schon seit Langem unter dem
notwendigen Durchschnitts-
erlos liegt.”

Fiir NR Franz Horl, Obmann
der Fachgruppen Seilbahnen
in der Wirtschaftskammer,
liege die logische Schlussfol-

gerung aus der Studie auf der
Hand: ,Der Briickenschlag
(Verbindung Axamer Lizum
iiber das Ruhegebiet Kalk-
kégel in die Schlick; Anm.
d. Red.) ist der schonendste
Eingriff mit dem héchsten
Erfolgspotenzial fiir alle drei
betroffenen Skigebiete, den
GroRraum Innsbruck und das
Stubaital.“ Die kleine Verbin-
dung der Lizum mit der Mut-
tereralmbahn kénne das Aus-
lastungsproblem nicht l16sen.

FPO-Landesobmann und
Gemeinderat Markus Abwerz-
ger fordert zwar eine stirkere
Kooperation der Skigebiete,
halt aber fest, dass ,die Kalk-
kogel erhalten bleiben miis-
sen”. (mz, mami)

L e
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Die Patscherkofelbahn soll auch die niichsten Jahre offen halten. foo:aonm |

Nicht alle
Lifte werden
iiberleben

Planungsverband arbeitet mit
Liftbetreibern im Grofiraum
Innsbruck an zukunftsfihigem
Konzept. Kofelbahn braucht Geld.

Von Manfred Mitterwachauer

Innsbruck - Vom Glungezer
iiber den Patscherkofel, die
Muttereralm, Lizum bis zum
Rangger Kopfl. Ohne Tabus
analysiert derzeit eine im Pla-
nungsverband Innsbruck und
Umgebung eigens hierfiir
eingerichtete Arbeitsgruppe
(inklusive der Touristiker) die
Ist-Situation sowie die Zu-
kunftsszenarien fiir die Berg-
bahnen im Groffraum. Das
verdeutlichte Innsbrucks BM
Christine Oppitz-Plorer (FI)
Mittwochabend den Iglern
im Rahmen einer Sitzung des
Stadtteilausschusses.

’ Schrocksnadel hat

mit dem Uberleben
des Glungezer gar nichts
zu tun.“

Werner Nuding
(TVB-Obmann Hall-Wattens)

Unterschiedliche Betrei-
ber, unterschiedliche Preise,
unterschiedliche Offnungs-

zeiten — all das trage zur Kan--

nibalisierung bei, so Oppitz-
Plorer. Ziel der Arbeitsgruppe
sei es daher, in Zusammen-
arbeit mit der Schweizer
Firma ,grischconsulta” ein
Zukunftsszenario fiir alle
Bergbahnen in der Region zu
entwickeln. Hierzu hétten die
Liftbetreiber auch alle ihre
Betriebszahlen offengelegt.
Ein mogliches Ziel koénne
sein, eine Holding zu bilden.
Die darin zu vereinigenden
Bahnen kénnten gemeinsam
vermarktet und betriebswirt-

schaftlich optimiert werden.

Der dort ebenso vertrete-
ne Planungsstadtrat Gerhard
Fritz gab unumwunden zu:
»Es gibt unter diesen 42 Ge-
meinden eine ehrliche Dis-
kussion, wie viele solcher
Naherholungsgebiete es
brauchen wird. Der eine oder
andere ,Biirgermeisterlift’
wird aber dran glauben miis-
sen.“ Nur eines stellten Op-
pitz-Plorer und Fritz vor den
Iglern Klar: , Der Patscherkofel
ist nicht in Gefahr.“

Wie berichtet, verhandelt
Innsbruck derzeit mit den
Patscherkofelbahnen iiber
eine Riickfithrung der Anla-
gen zur Stadt. ,Ich bin guter
Dinge, dass es zu einer guten
Losung kommen wird“, sagte
Oppitz-Plorer. Laut Experten-
gutachten sei aber auch klar,
dass die Patscherkofelbahn
»zehn bis 15 Millionen Euro
benétigt”, wolle man sie fiir
die nachsten 50 Jahre fit ma-
chen. Offen sei auch, ob der
Kofel eine reine (Ski-)Sport-
stitte werden solle oder ob
die Bahn nur ,als Nostalgie-
bahn“ weiterlaufen solle.

Indes verwehrt sich der
Obmann des TVB Hall-Wat-
tens Werner Nuding, dass
Patscherkofel-Hausherr Peter
Schrocksnadel auch am Glun-
gezer das Sagen habe: ,Er hat
mit dem Uberleben des Glun-
gezer gar nichts zu tun.“ Man
befinde sich lediglich in einer
Kooperation beziiglich Lo-
gistik, Personal und Technik.
Diese laufe aber demnéchst
aus. Und eine Fortfithrung sei
aus heutiger Sicht nicht fix.
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JFiir Unsinn
nicht Kogel -
zerstoren”

Heinrich Klier geht mit dem
Zusammenschluss Lizum-Schlick,
der Bergbahnenstudie und
NR Franz Horl hart ins Gericht.

'J ROL

Von Manfred Mitterwachauer

Stubai - Er gilt als Doyen
der Tiroler Seilbahnszene.
Heinrich Klier legte einst den
Grundstein fiir den Winter-
tourismus am Stubaier Glet-
scher. Uber die aktuell wieder
aufgeflammte Diskussion um
einen Zusammenschluss zwi-
schen der Axamer Lizum und
der Schlick 2000, also den viel
zitierten ,Briickenschlag”
ins Stubai, kann Klier aber
nur den Kopf schiitteln: ,Das
bringt keinen einzigen Qua-
dratmeter neuer Skifliche.”

’ Ich weif nicht, wer
diesen Zusammen-

schluss wirklich will

- aufier natiirlich die

Seilbahnfirmen.“

Heinrich Klier
(Seilbahnpionier) Foto: Bahm

Immerhin miisste fiir die
neue Verbindung das Ruhege-
biet der Kalkkogel seilbahn-
technisch erschlossen wer-
den. ,Nur das Seilbahnfahren
interessiert aber keinen ein-
zigen Gast”, vergleicht Klier
im Gesprach mit der T7 eine
Seilbahn- mit einer Taxifahrt:
»Da ist es doch auch egal, ob
ich in einem BMW oder Mer-
cedes sitze.“ Und weiters sei
die Fahrt von Innsbruck via
Lizum in die Schlick dreimal
langer als direkt iiber die Au-
tobahn nach Fulpmes.

Dem Gast komme es, wie
Klier regelmdRige Kundenbe-
fragungen am Stubaier Glet-

scher zitiert, in erster Linie
auf die GroRe des Skigebietes
an. Und genau hier stelle sich
fiir ihn die Sinnfrage hinter
dem Briickenschlag: ,Wer will |
das?“ Klier'scher Nachsatz: '
»~AuBer vielleicht die Seil- |
bahnfirmen, die die Anlage |
bauen sollen.”

Die Stubaier Gletscher-
bahnen wiirden daher in das |
derzeitige ,Wehgeheul” nicht |
einstimmen - seit tiber 20
Jahren, so Klier, verzeichne
man jahrlich rund eine Milli-
on Fahrgéste. ‘

Kliers Fazit, das er auch |
gestern NR Franz Horl (OVP) |
- einem vehementen Verfech- |
ter des Verbindungsprojektes
- in einer E-Mail nahelegte:
»Der Brickenschlag ist ein
grofer Unsinn.” Es sei daher
»nichteinzusehen, wieso man
dafiir das Ruhegebiet Kalkko-
gel zerstoren soll“. Hier gehe
er, Klier, konform mit LHStv.
Ingrid Felipe (Griine) und
FPO-Landesobmann Markus
Abwerzger.

Bei der Bergbahnenstudie
fiir den Grofraum Innsbruck
an sich hilt es Klier mit Pat-
scherkofel-Hausherr Peter
Schrécksnadel. So solle sich
der Schweizer Studienau-
tor ,zuerst einmal den Seil-
bahnsektor in der Schweiz
anschauen, ehe er uns gute
Ratschlédge erteilt”. Noch am
Donnerstag hatten sich TVB
Innsbruck und BM Christine
Oppitz-Plorer gegen Kritik
an der Aussagekraft der Stu-
die von ,grischconsulta“ aus-
driicldich verwehrt.

Auch Fritz Gurgiser er-
neuerte gestern via Blog auf
TT.com seine Ablehnung des
Projekts Briickenschlag. Der-
zeit sei dies nichts anderes als
ein ,glatter Rechtsbruch®, so
Gurgiser.
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Geriicht um Patscherkofelbahn: Talstation

~JodesstoB fur

In wenigen Tagen soll priisentiert werden, wie es mit
den Skigebieten rund um Innsbruck weitergeht. Zuvor
macht eine wildes Geriicht bereits die Runde: Die Pat-
scherkofelbahn-Talstation kommt weg, eine neue ,,Tal-
station“ soll oberhalb von Igls entstehen. Fiir die Touris-
muswirtschaft in Igls kiime das einem TodesstoB gleich.

Wie berichtet, will die
Stadt Innsbruck = Klarheit
und vor allem Aufgabentei-
lung bei den Skigebieten
rund um die Landeshaupt-
stadt (Glungezer, Patscher-
kofel, Nordkette, Mutterer
Alm, Rangger K6pfl) haben.
Es konne nicht sein, dass al-
le Ahnliches oder gar das
Gleiche anbieten, betonte
Innsbrucks Biirgermeisterin
Christine

Oppitz-Plorer
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soll aufgelassen werden, kiirzere, durchgehende Bahn ab R&merstraBe

den Tourismus!“

sinnwértlich kiirzlich im
»Krone“-Gesprich. Das
heiflt de facto, dass einige
Skigebiete abspecken miis-
sen. Geriichten zu Folge
trifft es auch die Talstation
der Patscherkofelbahn. Das
unter Denkmalschutz ste-
hende Gebiude soll zuge-
sperrt werden, eine neue
»lalstation® oberhalb von
Igls an der RomerstraBe ent-
stehen. Von dort soll dann

. VON CLAUS MEINERT

eine durchgehende Bahn auf
den Kofel fahren (derzeit
muss man umstandlich um-
steigen). Angeblich wiren
Anrainer, ein Golfplatzbe-
treiber, ja sogar Betreiber
Peter Schriocksnadel mit
dieser Variante, sprich dem
Wegfall der Bahn im unte-

ren Bereich einverstanden.
Auch die anderen Skigebiete
miissen ihren Tribut zollen,
Details dazu sickerten aber
noch keine durch.

Fix hingegen ist, dass das
Auflassen der Patscherko-
fel-Talstation dem Touris-
mus in Igls den Todessto
versetzen wiirde. Denn der-
zeit - genieBt der Ort den
Charme, dass Skisportler
von ihrer Unterkunft zu FuBl
mit der Ausriistung durch
den Ort zur Bahn marschie-
ren konnen. Dieses idylli-
sche Bild wiirde dann wohl
verschwinden. ,,Wenn das so
kommt, dann gute Nacht
Tourismus in unserem Ort.
Das wiirde der Tourismus-
wirtschaft in unserem Ort
den Todessto8 versetzen®,
schiittelt ein alteingesesse-
ner Igler den Kopf.

Die Talstation der \Vunnamw»o@v&s kénnte zuge.

s




2 Meinung

|
i

5 s
liRoLER “TrGESYXEI TUNG

Nummer 281 | Donnerstag, 10. Oktober 2013

Die Bergbahnen um Innsbruck sollen zukunftsfit werden. Politi
iiber altbekannte Vorschlige hinauskommt. Ob ein Masterplan vor der Kldrung zentral

Von Manfred Mitterwachauer

sind dem wirtschaftlichen Unter- .

gang geweiht. Zumindest dann,
wenn sich am Status quo nichts dndert.
7u diesem wenig iiberraschenden Schluss
kommt die Schweizer Studie im Auftrag
von Stadt Innsbruck und dem Tourismus-
verband. Nicht nur einmal wurde in der
jlingeren Vergangenheit mit offentlichen
Mitteln Feuerwehr gespielt. So bei der
Rettung der Muttereralmbahn, des Glun-
gezers oder aber auch der Pendelbahn am
Patscherkofel. Fordersystem steckte hierbei
keines dahinter, und wenn doch, dann
nach dem GieRkannenprinzip. Denn nach
bestem wirtschaftlichen Wissen vorzugehen

U ie Bergbahnen rund um nsbruck

Leitartikel

Die Frage nach der Henne und dem Ei

und den einen oder anderen Lift fallen zu
lassen und zuzusperren — dazu fehlte bis
dato sowohl der Politik als auch den Touri-
stikern schlicht der Mumm.

Egal ob die seit Jahren in der plane-
rischen Warteschleife befindliche Verbin-
dung zwischen Muttereralm und Axamer
Lizum realisiert wird, egal ob Gotzner Bahn
oder Glungezer geschlossen werden und
egal ob der Skibetrieb am Patscherkofel,
just zu den 50-Jahr-Feierlichkeiten der
Olympischen Spiele 1964, regelrecht ka-
striert wird — in Summe kénnen die Abgén-
ge nicht wegfusioniert werden. Bestenfalls
minimiert. Vorausgesetzt, es wird kréftig
investiert und spezialisiert. Ausbau des
Sommerprogramms und Ahnliches mehr
schligt die Studie vor — Notwendigkeiten,

die ob ihres Nachrichtenwertes keinen Aha-
Effekt auszuldsen wissen. Die Rede ist von
bis zu 69 Millionen Euro fiir die ndchsten
zehn Jahre. Woher das Geld kommen soll -
diese Frage bleibt, den vielfaltigen Eigentii-
merstrukturen geschuldet, unbeantwortet.
Das Perfide an dem derzeitigen Dilem-
ma ist, dass Stadt und TVB einerseits an
einer groRen Losung basteln wollen, ohne
aber zugleich im Detail zu wissen, ob alle
notigen Puzzleteile auch zur Verfligung
stehen werden. Als da wiren die laufenden
Riickkaufgesprache zu den Patscherkofel-
bahnen zwischen Stadt und Hausberg-Boss
Peter Schrocksnadel. Letzterer hat der
Stadt vergangenes Jahr die Rute ins Fenster
gestellt. Kauf oder Abbau 2016. Die Zeit
dréingt. BM Christine Oppitz-Plorer wird

k und TVB suchen die Losung in einer Studie, die derzeit kaum
er Details Sinn macht, bleibt fraglich.

kaum eine Mehrheit im Gemeinderat fiir
eine Millioneninvestition erwérmen kon-
nen, wenn unklar ist, ob der Patscherkofel
als Ganzes iiberhaupt iiberleben soll. Oder
die Muttereralm. Fiir die Finanzierung der
Verbindung fehlt es immer noch an Willi-
gen. Fiir die vorgelegten Zukunftsoptionen
ist der Zusammenschluss aber

zentral. Was also zuerst:
Masterplan oder Losung
im Detail? Eine Frage wie
nach Henne und Ei.

Lesen Sie dazu mehr
im Lokalteil

manfred.mitterwachauer@tt.com
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an m t auf Leserbrief
Sehr  geehrter  Herr
. Schmidt-Corten, es freut
mich, dass Sie sich Gedanken
iiber die Zukunft unserer
Stadt machen und diese iu-
Bern, gerade deshalb méchte
ich mich zu lhrem Leserbrief
vom 8. Juli in der ,, Tiroler Kro-
ne“,,Verwirrspiel um die Pat-
scherkofelbahn“ duBern: Vor-
weg kann ich Ihnen versichern,
dass die von mir bei der Si
zung des Stadtteilausschuss
lgls am 26. Juni getitigten:
ussagen zur Patscherkofel-$
bahn in keiner Weise dazu ge-

dient haben , die {gler bei Lau- |
ne zu halten*. Vielmehr ist fir |

mich der Erhalt ein zentrales
Anliegen.

-im GroBraum Innsbruck Zu-
kunftskonzepte  erarbeitet
werden. Ziel ist, diese wichti-
gen  Naherholungsgebiete
auch in Zukunft sinnvoll zu be-
treiben und zu erhalten. Wie
in der Ausschusssitzung mit-
geteilt, ist es unser iberge-
ordnetes Ziel, mit den unter-
schiedlichen Betreibern Ab-
stimmungen zu erreichen. Es
fanden schon Gespriche im
Rahmen des Planungsverban-
des statt, die nun Uber dem
Sommer in Zusammenarbeit
mit dem Tourismusverband
intensiviert werden.

- Die kolpartierte SchlieBung
~ der Patscherkofelbahn steht

in keinem Zusammenhang
mit dem derzeitigen Ge-
sprachsstand zwischen Betrei-
bern, Tourismusverband, Pla-
nungsverband und Politik. Sol-
che Aussagen wurden in die-
ser Form nie ieté'tigt und ent-
sprechen nicht meiner Mei-
nung. Als Innsbruckerin und
selbst begeisterte ;Wmter-

)Alpinsportlerin weils ich um
den Wert des Patscherkofels
fiir die Bevélkerung, fir die
‘Wirtschaft und insbesondere
natiirlich fir den Tourismus.
Es ist mir als Biirgermeisterin
ein Herzensanliegen, unseren
,Hausberg® als Naherho-
lungsgebiet fir unserer Fami-

-lien auch in Zukunft zu erhal-
ten. Ich kann lhnen versichern,
dass ich alles in meiner Még-
lichkeit stehende unterneh-

Nonl b

Es stimmt, dass -
derzeit fiir die Aufstiegshilfen |

&Q‘E‘:*

Schusterbergweg 86, 6020 Innsbruck; tiroler@kronenzeitung.at

men werde, diese auch fiir
nachfolgende

sicherzustellen.
; Christine Oppitz-Plarer

Generationen

{

“Der Erhalt der Patscherkofelbahn ist fiir die Inns-
brucker Biirgermeisterin ein zentrales Anliegen.

4
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Schrécksnadel betont:

.Buhn muss in
lois bieiben!

,Mit mir hat nie jemand
gesprochen®, betont OSV-
Prisident Peter Schrécksna-
del zur Debatte rund um an-
gebliche geheime Pline zur
Verlegung der Talstation
der Patscherkofel-Pendel-
bahn. ,,Dass ich die Gondel-
bahn an die RomerstraBBe
verlegen will, ist eine bosar-
tige Unterstellung. Das habe
ich nie gesagt. Im Gegenteil:
Ich war es, der sich bei der
Ubernahme der Bahn vor 17
Jahren fiir die Erhaltung der

- Gondelbahn fiir den Stand-

orte Igls stark gemacht hat.
Ich bin der Meinung, Igls
muss auch wgiterhin an die
GondelbahyfaNgebunden
sein®, sagtSehrpcksnadel.
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In VP regt sich Widerstand
gegen griines Kalkkogel-Nein

Ruhegebiet Kalkkogel sorgt fiir Koalitionskrach. Axams-BM und LA Rudolf
Nagl iibt harsche Kritik an Griinen und verweist auf koalitionsfreien Raum.

Von Peter Nindler

Innsbruck — Die Reaktion auf
das Nein von Umweltreferen-
tin LHStv. Ingrid Felipe (Grii-
ne) zur geforderten Anderung
des Ruhegebiets Kalkkogel fiir
den Zusammenschluss der
Skigebiete Axamer Lizum und
Schlick war zu erwarten. Und
sie fiel heftig aus. Der Axamer
Biirgermeister und VP-Abge-
ordnete Rudolf Nagl ist Befiir-
worter und treibende Kraft fiir
den Briickenschlag mit einer
Seilbahn iiber die Kalkkogel.
Er wirft den Griinen Ignoranz
vor. ,Sie negieren sogar die
Ergebnisse der jlingst pra-
sentierten Bergbahnstudie.”
Diese wiirde klar die Errich-
tung eines GroRraumskige-
biets befiirworten. ,Unsere
jahrelangen Bemithungen fiir

- den Zusammenschluss der

beiden Skigebiete werden
mit der Studie fundiert un-
termauert”, fithlt sich Nagl
bestétigt.

Offen geht der OVP-Man-

:| datar auf Distanz zum Junior-

partner in der Regierung. ,Es

:| kann nicht sein, dass eine po-
.| litische Gruppierung wie die
.| Griinen, die mit uns mitre-
‘| giert, anschafft, was im Land
| passieren soll und was nicht.”

Man habe vereinbart, dass die

| Frage Schlick-Lizum im koa-

litionsfreien Raum beantwor-
tet werden soll. ,Wenn sich im
Landtag eine Mehrheit findet,
was ich hoffe, darf dies nicht
einfach von der zustédndigen
Landeshauptmannstellver-
treterin ignoriert werden. Das
wird wohl nicht gehen.” Fiir
Nagl stellt sich deshalb die

| Frage, ,wofiir wir dann tiber-

haupt ein Koalitionsiiberein-
kommen benétigen?”.

Ob der Konfliktzone mit
den Griinen hilt sich die
Freude iiber die wieder auf-
geflammte Debatte iiber den
Zusammenschluss der beiden
Skigebiete iiber die Kalkkogel
in der OVP aber insgesamt in
Grenzen. LH Giinther Platter
fordert von den Projektbetrei-
bern ein Finanzierungskon-
zept, bevor weitere Schritte
gesetzt werden sollen. Von ei-
nem Zuspitzen der Auseinan-
dersetzung iiber die Kalkko-
gel hélt er nichts, schlieRlich
gibt es auch prominente Kri-
tiker des Vorhabens wie den

-Seilbahnpionier und Griinder

der Stubaier Gletscherbah-
nen, Heinrich Klier.
VP-Wirtschaftsbundob-

mann Jiirgen Bodenseer
spricht sich hingegen fiir
einen offenen Dialog aus.
»Ein Ruhegebiet sollte we-
gen zweier Liftstiitzen nicht
unverriickbar sein, vielmehr
kénnten alternativ zusatzli-
che Ruhegebietszonen aus-
gewiesen werden.” Letztlich
bendtige es ein umfassendes
Konzept fiir die Skigebiete im
GrofRraum Innsbruck, meint
Bodenseer.

Fiir FP-Klubchef LA Gerald
Hauser ist ein Grofraumski-
gebiet in Innsbruck fiir die
Bevolkerung und den Tou-
rismus unbedingt notwen-
dig. ,Bei einem Zusammen-
schluss sind die Kalkkogel
unberiihrt zu lassen. Das ist
moglich, wenn man sich an-
strengt.”

Fiir Schlick-Lizum miisste das Ru-
hegebiet geandert werden. Foto: Bohm

Ruhegebiet Kalkkdgel. Das
Ruhegebiet Kalkkogel mit 77,7
Quadratkilometern wurde 1983
von der Landesregierung verordnet,
um eine noch wilde und urspriing-
liche Bergwelt im Nahbereich von
Innsbruck zu erhalten.

Keine Seilbahnen. In Ruhegebie-
ten ist die Errichtung von Seilbah-
nen verboten.
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Der Verbindungsfunke ziindet wieder

Die Befiirworter des ,Briickenschlags*, der Verbindung von der Lizum in die Schlick, wittern nach der

erniichternden Bergbahnenstudie Morgenluft. BM Peer wirft Schrocksnadel nach Kritik

Von Manfred Mitterwachauer

Innsbruck — Das Feuer brennt
wieder. Jenes in den Augen
derer, die endlich den lift-
technischen Briickenschlag
zwischen der Axamer Lizum
und der Schlick 2000 iiber die
Kalkkogel vollziehen wollen.
Der neue Zweckoptimismus
resultiert aus dem Zwischen-
ergebnis der am Dienstag
prasentierten Bergbahnen-
studie fiir den Grofraum
Innsbruck.

Wie berichtet, konstatierte
das Schweizer Beratungsun-
ternehmen grischconsultaauf
Basis betriebsinterner Kenn-
zahlen von Glungezer, Pat-
scherkofel, Muttereralmbah-
nen, Axamer Lizum, Rangger
Koépflund Nordkettenbahnen,
dass den Aufstiegshilfen auch
in naher Zukunft keine rosi-
gen Zeiten ins Haus stehen
werden. Sehr wohl aber bote
sich mit dem Briickenschlag
die Chance, so Studienau-
tor Roland Zegg, das fiir den
wirtschaftlichen Erfolg so no-
tige neue ,Schwergewicht auf
dem Markt“ zu schaffen. Dem

steht aber noch die Ruhege-
bietsverordnung des Landes
zu den Kalkkogeln und auch
das Nein des griinen Koaliti-
onspartners auf Landesebene
im Wege. Zegg weil das und
fithrt vergleichend das Pro-
jekt Arosa-Lenzerheide iiber
das Schutzgebiet Urdental in
der Schweiz an. ,Es hat zwan-
zig Jahre gebraucht, aber die-
se Verbindung wird in Betrieb

gehen.”
’, Wenn die
Schrécksnadel’sche
Blockade aufgeht, dann
verbrennen wir privates
und offentliches Geld.“

Hansjorg Peer .
(Biirgermeister Mutters)

Es verwunderte gestern also
wenig, dass sich die zentralen
Proponenten des Briicken-
schlags auf Patscherkofel-
HausherrPeter Schrocksnadel
einzuschieRen versuchten.
Hatte selbiger doch via TT die
Studie als ,Unsinn“ bezeich-
net, die noch dazu keine neu-
en Ergebnisse liefere.

,Wir und der gesamte Zen-
tralraum koénnen es uns nicht
leisten, auf Grund von Egois-
men einzelner - zugegeben
sehr michtiger — Personen
wichtige Zukunftsprojekte
nicht anzugehen®, sagte der
Mutterer BM Hansjorg Peer.
Immerhin sei Schrocksna-
del selbst in den vergange-
nen Jahren ,groRziigig mit
offentlicher Unterstiitzung
bedacht" worden. Es ldge klar
auf der Hand, dass zuerst die
Verbindung Mutters-Lizum
und hernach ins Stubaital
erst jene Potenziale auszu-
schopfen in der Lage sei, die
,am Ende die wirtschaftliche
Zukunft der touristischen Inf-
rastruktur auch im Grofraum
Innsbruck” sicherstelle. Peer
empfiehlt daher Schrocks-
nadel, seinen ,Kantonligeist
abzulegen. Und auch der
Planungsverbandsobmann
des Westlichen Mittelgebir-
ges, Rudolf Nag], betont, dass
der Briickenschlag die einzig
,sinnvolle Chance” sei. ~ °

Verwundert ob der
Schrocksnadel’schen Attacke
zeigt sich auch der Vorstand
der Axamer Lizam, Reinhard
Wieser, zumal , die Vertreter
des Patscherkofels in keiner
der Sitzungen die grischcon-
sulta als inkompetent noch
ungeeignet bezeichnet hat-
ten. Obwohl Wieser festhilt,
dass die Studienautoren den
Bergbahnen noch eine Ein-
schitzung zu den aufgezeig-
ten Zukunftsoptionen ,,schul-
dig" seien, sei das Ergebnis
zwar ,erniichternd, abersach-
lich fundiert”. Fiir die Axamer
Lizum stellt Wieser aber eines
Klar; Auch wenn die Anlagen
veraltet seien, so hatten sie

Wolkenschwaden um die Kalkkogel: Die Befiirworter der Verbindung in die Schlick sehen Licht am Horizont. fow: gehm !

,bei Weitem das grolkte Po-
tenzial”. Die Verbindung mit
der Muttereraimbahnen sei
 wirtschaftlich darstellbar”,
konne aber ,nicht alle Proble-
me losen”. Umso mehr sei sie
als Initialziindung fiir weitere
Investitionen zu sehen. Die
da heiRen: riiber ins Stubai!
Als Werbetrommel fiir den
heiR diskutierten Briicken-
schlag will Innsbrucks BM
Christine Oppitz-Plorer die
Studie aber nicht verstanden
wissen: ,Das wire viel zu kurz
gegriffen.” Das Einzigartige
an der Studie sei vielmehr,
dass ,erstmals seit Jahrzehn-
te alle Bahnbetreiber dazu
bereit waren, ihre Zahlen of-
fenzulegen®. Das sei auch als

Wertschdtzung gegeniiber
der in Branchenkreisen aner-
kannten Firma grischconsul-
ta zu verstehen.
TVB-Obmann Karl Gostner
legt hierzu nach. Die Studie
habe gerade zur Verbindung
Lizum-Schlick ,noch keine
fundierte Aussage” getrof-
fen. Vielmehr hitte die ARGE
Briickenschlag grischcon-
sulta diesbeziiglich mit einer
eigenen Priifung beauftragt.
Des Weiteren gibt Gostner
ein klares Bekenntnis zum
Patscherkofel ab. Die in Vari-
anten angedachte Teilschlie-
Rung ,streben wir nicht an®.
Vielmehr sei das definier-
te Ziel, dass Patscherkofel,
Muttereraimbahnen und die

,Kantonligeist" vor.

Lizum enger zusammenarbei-
ten sollen — moglicherweise
auch in einer Holding. Noch
vor einer groBen Losung sel
aber rasch ,in kleinen Schrit-
ten zu denken". So wolle man
sich zwischen Muttereralm
und Lizum ,preislich nicht
mehr unterbieten®.

Nicht aus der Ruhe las-
sen bringen will sich indes|
BM Josef Gatt aus Tulfes. Hat
doch die Studie die hauseige-|
ne Glungezerbahn aufgrund
schlechter Ist-Werte von al-
len gemeinsamen Zukunfts-
varianten ausgeschlossen:
,Das Problem liegt nicht beim
Glungezer. Wieso soll man ei-
nen Lift zusperren, nur damit
andere mehr Géste haben?" |

|
|

Logische Muster
Von Manfred Mitterwachauer

‘ x T ieso wurde die Bergb hr die fiir den GroR bruc
just zum jetzigen Zeitpunkt offentlich vorgestellt? Zumal es
sich nur um einen Zwischenbericht handelt. Aufgrund des Fehlens Klar
gewichteter Losungsvorschlage samt dazugehbriger, ebenso Klarer Ziel-
vorgaben kann jede Seite das jeweils fir sich passende (Zwischen-)Er-
gebnis herauslesen. Diese Reakic waren hbar. Das
aus betriebswirtschaftlicher Sicht erstelite Papier droht nun
im groRen Aktenvernichter der Politik in Kleine Fetzen
gerissen zu werden. Lange bevor der Endbericht freigege-
ben ist. Allen voran wurde mit der Veroffentlichung der
Streit um die Verbindung Lizum-Schiick erneut vom Zaun
gebrochen. Ob bewusst oder unbewusst, sei dahinge-
stellt. Das Projekt ist derzeit rechtlich kaum genehmi-
gungsfahig. Egal. Die Debatte ist von Neuem erdffnet.

Wer hat an der Parkuhr gedreht? Pit-
scheider verteidigt die Reform. fow: gotm L
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- Patscherkofelbahn:

Neubau nicht rentabel

Wie wird die Pendelbahn in Igls zukunftsfit? Eine

Expertise ortet in einer moderaten Modernisierung
der bestehenden Anlage die grofiten Chancen.

Von Manfred Mitterwachauer

Innsbruck, igls — Was passiert
mit der Patscherkofelbahn ab
20162 Mit diesem Jahr lauft
die Betriebspflicht der Pen-
delbahn aus. Patscherkofel-
Hausherr Peter Schrocksna-
del bat bereits angekiindigt,
die Anlage verkaufen zu wol-
len. Biirgermeisterin Christi-
ne Oppitz-Plorer wire nicht
abgeneigt. Seit geraumer Zeit
laufen die Gespriche. Offiziell
will zum Verhandlungsstand
niemand eine Stellungnahme
abgeben. Nur so viel: Man sei
auf einem guten Weg.

Wemer Laimgruber fordert ra-
sche Entscheidung.  Fow: 8ohm

,Miissen
Einheimische

erreichen“

Innsbruck — Von 2002 bis
2010 war Werner Laim-
gruber Geschiftsfiihrer
derPatscherkofelbahnen
und hatte zuvor auch als
Vorstand der Dachstein-
bahnen jede Menge mit
Pendelseilbahnen zu
tun. Im Gesprdach mit
der Tiroler Tageszeitung
betont Laimgruber, dass
es speziell fiir die Zu-
kunft am Patscherkofel
,nicht um eine schwer-
punktmaRig touristische
Entwicklung gehen soll-
te, sondern darum, das
einheimische Publikum
zu erreichen”. Der Haus-
berg solle als intakter
Naherholungsraum und
,tadelloses Skigebiet”
erhalten bleiben. Wich-
tig sei jetzt ,eine rasche
Entscheidung". (mami)
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Neben der Frage, wem die
Pendelbahn kiinftig gehort,
ist aber auch jene, in welcher
Form die Anlage in die Zu-
kunft gondeln soll, zentral.

Hierzu hat Schrdcksna-
del eine Expertise bei Wer-
ner Laimgruber, dem pen-
sionierten, langjdhrigen
Geschiftsfithrer der Patscher-
kofelbahnen und Kenner der
Seilbahnszene, in Auftrag ge-
geben. Laimgruber analysiert
die Ist-Situation und entwi-
ckelt anhand diverser Rah-
menbedingungen verschie-
dene Zukunftsvarianten:

Neubau: Weder die kom-

plette Neuerrichtung der
Pendelbahn noch jene einer
Einseilumlaufbahn seien fiir
den Patscherkofel sinnvoll,
fiithrt Laimgruber aus. Ge-
gen den Pendelbahn-Neu-
bau spreche u.a.; dass die
bestehenden Stationen un-
ter Denkmalschutz stehen
und nicht abgetragen werden
konnen. Weiters sei eine neue
Trassierung nicht realisierbar.
Zentral sei, dass sich hier ,ein
unvertretbares Missverhalinis
zwischen Kosten und Nuizen
ergeben" wiirde. Der Investiti-
onsaufwand ldge bei mindes-
tens 16 Mio. €. Die Schaffung
noch groRerer Wagenkapa-
zitaten sei kontraproduktiv,
nicht nur weil sie das derzei-
tige Vier-Wagen-System und
somit auch die Mittelstation
in Frage stellen wiirde, son-
dern auch laut Laimgruber
nicht notwendig. Denn im
Winter sei die 4er-Sesselbahn
,Olympiaexpress der effi-
zientere Zubringer und im
Sommer reiche die bestehen-
de Kapazitat aus.

Die Schmittenhohebahn mit ihren
Porsche-Kabinen. Foro: Schmitternhohebahn AG

_indes sei in der technischen

Studie zu
Bergbahnen
steht an

Innsbruck - Einen Blick
auf die teils schwierige
Situation der Bergbah-
nen im GroRraum Inns-
bruck hat in den ver-
gangenen Monaten das
Schweizer Beratungs-
unternehmen ,grisch-
consulta” geworfen, die
TT berichtete. Ziel ist
es, Strategien zu entwi-
ckeln, um die Anlagen
auf Sicht tiberlebens-
fahig zu machen. Hier-
zu legten die Skigebiete
Glungezer, Patscherko-
fel, Muttereralm, Axa-
mer Lizum, Nordket-
tenbahnen und Rangger
Kopfl ihre Zahlen offen.
Eine Prisentation dieser
in Fachkreisen heifl er-
warteten Studie wurde
noch fiir diesen Herbst
angekiindigt. (mami)

Eine Einseilumlaufbahn

Umsetzung (Golfplatziiber-
querung, Windanfalligkeit,
mehr Stiitzen, groRere Statio-
nen) mehr als problematisch,
Generalumbau: Ein Um-
bau der Pendelbahn mit
gréReren Kabinen und héhe-
ret Fahrgeschwindigkeit be-
nétige grobere Adaptierungen
fast aller Teilsysteme der Anla-
ge und kiime den Neubaukos-
ten mit bis zu 15 Mio. € nahe.
Auch eine Teilung der Strecke
in zwei selbststandige Ab-
schnitte wire mit Kosten von
bis zu 26 Mio. € verbunden
und somit ,unwirtschaftlich”,
wie es in der Expertise heift.
Modernisierung: Laim-
gruber schldgt daher vor,
die Pendelbahn durch den
Einsatz neuer Panoramaka-
binen, ohne Anderung der
Teilsysteme und ohne gro-
Rere Umbauarbeiten in den
Stationsgebduden zukunftsfit
zu machen. Der geschitzte
Kostenrahmen fiir diese Va-
riante wird mit rund 3,5 Mio.
€ angegeben. Als Referenz-
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Wohin geht die Reise? Die Patscherkofelbahn in Igls hat schon bessere Zeiten erlebt. Hinter den Kulissen
wird iiber den Verkauf an die Stadt verhandelt. Aber auch technisch bendtigt es neue Wege.

anlage dient die 2009 revitali-
sierte Schmittenhohebahn in
Zell am See in Salzburg (siehe
Kleines Bild) mit von Porsche
gestylten Kabinen. Die Nach-
teile der Modernisierungsva-
riante (keine imposante neue
Anlage, leicht reduzierte For-
derkapazitit von 40 auf 35
Personen/Wagen; Fortbheste-
hen des Umsteigens in der
Mittelstation) wiirden durch
die Vorteile (kurze Bauzeit,
kostengiinstig, keine Ande-
rung der Teilsysteme) wett-
gemacht, heift es. Diese Va-
riante sichere einerseits eine
Jverniinftige Kostenstruktur
und niedrige Betriebskosten”,
andererseits werde aber auch
der historische Charakter der
Bahn bewahrt.
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Spannende Antworten

Von Manfred Mitterwachauer

D ie nachsten Monate werden spannend. Es ist zu erwarten, dass
alle Zukunft fiir die Patscherkofelbahn auf den Tisch
kommen. Es wird zu klaren sein, ob und unter welchen Voraussetzungen
die Stadt das Angebot von Peter Schrocksnadel, die Bahn abzugeben,
anzunehmen bereit ist. Eine Millionen-Investition, derer sich Innsbruck
Kkaum entziehen wird konnen, zumal die Notwendigkeit deren Fortbestan-
des fiir Tourismus und Einheimische von Seiten der Politik
und des TVB unbestritten ist. Doch wer kann und will die
Bahn betreiben? Welche konzeptionelle Ausrichtung wird
angestrebt? Das sind Fragen, die man sich insbesondere
von der Schweizer Studie zur Situation der Bergbahnen im
GroRraum Innsbruck erhofft. Diese wird mit Sicherheit auf
viele Fragen Antworten bieten. Ob sich daraus aber reali-
sierbare Losungen ableiten lassen, bleibt abzuwarten.




